


Статья 1 

Определения 

Для целей настоящего Протокола, 

1.  "Конвенция" означает Конвенцию о трансграничном загрязнении воздуха на 
большие расстояния, принятую в Женеве 13 ноября 1979 года;  

2.  "ЕМЕП" означает Совместную программу наблюдения и оценки 
распространения загрязнителей воздуха на большие расстояния в Европе;  

3.  "Исполнительный орган" означает Исполнительный орган по Конвенции, 
учрежденный в соответствии с пунктом 1 статьи 10 Конвенции;  

4.  "Географический охват ЕМЕП" означает район, определенный в пункте 4 
статьи 1 Протокола к Конвенции 1979 года о трансграничном загрязнении воздуха на 
большие расстояния, касающегося долгосрочного финансирования Совместной 
программы наблюдения и оценки распространения загрязнителей воздуха на большие 
расстояния в Европе 

 



12.  "Новый мобильный источник" означает механическое транспортное средство 
или другой мобильный источник, который произведен по истечении двух лет со дня 
вступления в силу настоящего Протокола. 

Статья 2 

Основные обязательства 

1.  Стороны как можно скорее принимают в качестве первого шага эффективные 
меры для ограничения и/или сокращения своих национальных годовых выбросов 
окислов азота или их трансграничных потоков, с тем чтобы они самое позднее к 31 
декабря 1994 года не превышали уровня национальных годовых выбросов окислов 
азота или трансграничных потоков таких выбросов за 1987 календарный год или 
любой другой предыдущий год, который будет указан при подписании настоящего 
Протокола или присоединении к нему, при условии, что национальные среднегодовые 
трансграничные потоки или национальные среднегодовые выбросы окислов азота 
любой Стороны, которая   год, к к



          b)    С этой целью Стороны осуществляют сотрудничество, чтобы определить: 

i) величины критических нагрузок;  

ii) размеры сокращений национальных годовых выбросов окислов азота 
или трансграничных потоков таких выбросов, необходимые для 
достижения согласованных целей, основанных на критических 
нагрузках; и 

iii) меры по обеспечению таких сокращений и график их осуществления, 
начиная не позднее 1 января 1996 года. 

4.  Стороны могут принимать более строгие меры по сравнению с мерами, требуемыми настоящей 
статьей. 

Статья 3 

Обмен технологией 

1.  В соответствии со своими национальными законами, правилами и практикой 
Стороны содействуют обмену технологией в целях сокращения выбросов окислов 
азота, в частности, за счет развития: 

а) коммерческого обмена имеющейся технологией;  

b) прямых контактов и сотрудничества в области промышленности, включая 
совместные предприятия;  

с) обмена информацией и опытом; и 

d) предоставления технической помощи. 

2.  Содействуя осуществлению положений, перечисленных в подпунктах а)-d), 
Стороны создают ; и  



определенных случаях как минимум на основных международных транзитных трассах, в целях 
облегчения эксплуатации транспортных средств, оснащенных каталитическими преобразователями. 

Статья 5 

Процесс рассмотрения действия 

1.  Стороны регулярно рассматривают действие настоящего Протокола с учетом 
лучших имеющихся научных обоснований и технологических достижений. 

2.  Первое рассмотрение действия проводится не позднее чем через один год со 
дня вступления в силу настоящего Протокола. 

Статья 6 

Предстоящая работа 

Стороны придают первостепенное значение исследованиям и мониторингу, связанным 
с разработкой и применением подхода, основанного на критических нагрузках, для 
определения на научной основе размеров необходимого сокращения выбросов 
окислов азота. Стороны стремятся, в частности, в рамках национальных 
исследовательских программ, плана работы Исполнительного 



Протокола, которые послужат средствам борьбы с выбросами окислов азота или их 
трансграничных потоков и сокращения таких выбросов и потоков. 

Статья 8 

Обмен информацией и ежегодные отчеты 



Статья 11 

Поправки к Протоколу 

1.  Любая Сторона может предлагать поправки к настоящему Протоколу. 

2.  Предлагаемые поправки представляются в письменной форме 
Исполнительному секретарю комиссии, 



2.  По вопросам, входящим в их компетенцию, такие региональные организации 
экономической интеграции от своего собственного имени осуществляют права и 
выполняют обязанности, определенные настоящим Протоколом для их государств-
членов. В таких случаях государства - члены этих организаций не уполномочены 
осуществлять такие права в индивидуальном порядке. 

Статья 14 

Ратификация, принятие, утверждение и присоединение 

1.  Настоящий Протокол подлежит ратификации, принятию или утверждению 
Сторонами, подписавшими его. 

2.  Настоящий Протокол открыт для присоединения государств и организаций, 
упомянутых в пункте 1 статьи 13, с 6 мая 1989 года. 

3.  Государство или организация, присоединяющееся к настоящему Протоколу 
после 31 декабря 1993 года, выполняет статьи 2 и 4 не позднее 31 декабря 1995 
года. 

4.  Документы о ратификации, принятии, утверждении или присоединении 
сдаются на хранение Генеральному секретарю Организации Объединенных Наций, 
который выполняет функции депозитария. 

Статья 15 



Статья 17 

Аутентичные тексты 

Подлинник настоящего Протокола, английский, русский и французский тексты 
которого являются равно аутентичными, сдается на хранение Генеральному 
секретарю Организации Объединенных Наций. 

В УДОСТОВЕРЕНИЕ ЧЕГО нижеподписавшиеся, надлежащим образом на то 
уполномоченные, подписали настоящий Протокол. 

СОВЕРШЕНО в Софии тридцать первого октября одна тысяча девятьсот восемьдесят 
восьмого года.



ПРОТОКОЛ ОБ ОГРАНИЧЕНИИ ВЫБРОСОВ ОКИСЛОВ 
АЗОТА ИЛИ ИХ 



достигнут к 1992 году в случае стационарных источников и к 1994 году в случае 
мобильных источников. Поскольку эти знания и опыт постоянно обогащаются, 
особенно в связи с введением в эксплуатацию новых транспортных средств, в 
конструкции которых применены технологии с низким уровнем выбросов, и 
появлением альтернативных видов топлива, а также с переоборудованием и 
использованием других стратегий в отношении транспортных средств, возникает 
необходимость регулярного обновления и корректирования приложения. 

I. ТЕХНОЛОГИИ ОГРАНИЧЕНИЯ ВЫБРОСОВ NOХ ИЗ СТАЦИОНАРНЫХ 
ИСТОЧНИКОВ 

6.  Процессы сжигания ископаемых видов топлива являются основным источником 
антропогенных выбросов NOх из стационарных источников. Кроме того, увеличению 
выбросов могут во многом способствовать некоторые не связанные с сжиганием 
процессы. Согласно







условий на объекте и от кондиции топлива. Газовые турбины и газовые двигатели 
широко используются в одновременном производстве электрической и тепловой 
энергии. Обычно можно достичь экономии энергии порядка 30%. Использование 
обеих систем позволяет достичь значительного прогресса в сокращении выбросов NOх 
за счет применения новых концепций в технологии сжигания и в использовании 
систем. Однако при этом появляется необходимость во внесении значительных 
изменений в существующую систему котлоагрегата. 

19.  СКС представляет собой технологию сжигания антрацита или бурого угля, но с 
испоШб нт  этом  технологиш 







с) СНКВ: 

-      NH3 в летучей золе;  

-     образование солей аммония на последующих этапах 
технологического процесса; 

-      возможное образование N2О. 

32.  В том что касается побочных продуктов, то дезактивированные катализаторы 
из процесса СКВ являются единственными соответствующими продуктами. В силу 
того, что они относятся к категории отходов, просто удалить их невозможно, однако 
их можно подвергнуть рециркуляции. 

33.  Получение таких реагентов, как аммиак и мочевина в процессах обработки 
дымовых газов, связано с рядом отдельных этапов, для которых требуются энергия и 
реактивы. Системы хранения аммиака должны отвечать нормативным требованиям в 
области безопасности, и подобные системы проектируются как системы с полностью 
закрытым циклом с минимальным уровнем конечных выбросов аммиака. Однако на 
использовании  с



данных не возникает. С технической точки зрения сбор данных для их последующего 
использования вполне осуществим. Однако каждая Сторона требует представления 
компетентным органам различных данных. Для повышения сопоставимости данных 
следует унифицировать группы данных и нормативные положения. Унификация 
желательна также для обеспечения качества систем измерения/мониторинга. Этот 
момент следует учитывать при сопоставлении данных, поступающих от различных 
Сторон. 

39.  Для того чтобы избежать несоответствий и непоследовательности, следует 
точно определить ключевые вопросы и параметры, в том числе нижеследующие:  

- определение норм, выраженных в частях на миллион (по 
объему), в мг/м3, г/ГДж, кг/ч или кг/т продукта. Большую часть 
этих единиц необходимо рассчитать и уточнить с учетом 
температуры газа, его влажности, давления, содержания 
кислорода или входных температурных параметров; 

- определение в часах, месяцах  

 



- тракторы (сельскохозяйственные и лесотехнические). 

Внедорожные транспортные средства:  

- сельскохозяйственное, промышленное и строительное 
машинное оборудование. 

Прочие мобильные источники:  

- железнодорожный транспорт; 

- суда и другие плавучие средства; 

- летательные аппараты. 

42.  Во многих странах ВЭК дорожный транспорт является основным источником 
антропогенных выбросов NOх, на долю которого приходится до двух третей общего 
объема национальных выбросов. Как правило, в настоящее время на долю 
работающих на бензине автотранспортных средств с неконтролируемым уровнем 
выбросов приходится до двух третей общего объема национальных выбросов NOх. 
Однако в некоторых случаях объем выбросов NOx тяжелых автотранспортных средств 
превысит объем выбросов пассажирских автомобилей, который постоянно снижается. 

43.  Во многих странах введены положения, ограничивающие выбросы 
загрязнителей от дорожных автотранспортных средств. В некоторых странах ЕЭК 
были официально закреплены положения, касающиеся норм выбросов внедорожных 
транспортных средств, в том числе NOx; их разработка идет также и в ЕЭК. Уровень 
выбросов NOx из таких прочих 







Автомобили большой грузоподъемности с дизельными двигателями 

60.  В таблице 3 кратко излагаются четыре альтернативные технологии. Базовым 
типом конструкции двигателей являются двигатели с турбонаддувом. В настоящее 
время отмечается тенденция к использованию двигателей с турбонаддувом и 
промежуточным охладителем с применением современных систем впрыска топлива и 
электронного управления. Это ведет к улучшению базовых характеристик 
потребления топлива. В эту таблицу не включаются сравнительные оценки 
потребления топлива. 

МЕТОДЫ ОГРАНИЧЕНИЯ ВЫБРОСОВ ДЛ̧  



65.  Программы технического контроля и обслуживания могут способствовать 
успешному применению всех типов технологий ограничения выбросов, обеспечивая 
поддержание уровней выбросов новых автотранспортных средств в требуемых 
пределах. Для автотранспортных средств, оснащенных каталитическими 
преобразователями для ограничения выбросов, необходимо обеспечить соблюдение 
спецификаций и режима регулирования новых автотранспортных средств, с тем чтобы 
избежать увеличения уровней выбросов всех основных загрязнителей, включая NОх. 

  

 

1/ Варианты a) i) и ii) включены в энергетическую структуру/политику одной из 
Сторон Конвенции. Степень осуществления, эффективность, издержки по секторам 
здесь не рассматриваются. 

2/ Типичные меры по переоборудованию с ограниченной эффективностью и 
применимостью. 

3/ Современная технология на новых предприятиях. 

4/ 



Таблица 1 

Категория источников i): Коммунальные электростанции, вспомогательные установки по выработке энергии и районные 
отопительные котельные 

Источник 
энергии 

Неконтролируемые 
выбросы 

Модификации процессов и 
сжига





Категория источников iii): Промышленные установки сжигания и процессы, связанные со сжиганием 

Источник энергии Неконтроли



Промышленные процессы:                       

Обжиг 1000-
2000 

  500-
800 

                

Стекло:           

    

        



давление (1-2,2 
бар) 

Среднее 
давление (2,3-8 
бар) 

прибл. 
1000 

3,3                   

Высокое 
давление (8-15 
бар) 

<380 <1,25               0,01-
0,8 

  



Категория источников vi): Обработка и удаление отходов 

Источник энергии Неконтролируемые 
выбросы 

Модификации процессов и 
сжигания 

Обработка дымовых газов: 

      a) Некаталитический 
процесс 

b) Каталитический 
процесс 

(после первичных мер) 

  мг/м3 1/ г/ГДж 1/ мг/м3 1/ г/ГДж 
1/ 

ЭКЮ/кВтэл 
2/ 

мг/м3 1/ г/ГДж 
1/ 

ЭКЮ/кВтэл 
2/ 

мг/м3 1/ г/ГДж 
1/ 

ЭКЮ/кВтэл 
2/ 

Сжигание 11/ 250-500   200-
400 

          <100     

 1/      Выбросы NO2 в мг/м3 (НТД в сухом состоянии), соотв.: г/ГДж подачи тепловой энергии. Факторы преобразования (мг/м3 в г/ГДж) 
для выбросов NOх от сжигания угля (антрацит): 0,35, уголь (лигнит): 0,42, нефть/газ: 0,277, торф: 0,5, древесина+кора:  0,588 [1 
г/ГДж = 3,6 мг/кВт.ч]. 
2/     Общие инвестиции 1 ЭКЮ = 2 марки ФРГ. 
3/     Сокращение, в целом достигаемое в сочетании с первичными мерами. Эффективность сокращения в пределах 80-95%. 
4/     При 5% O2. 
5/     При 6% O2. 
6/     При 3% O2 
7/     Включая расходы на котлоагрегаты. 
8/     При 7% O2. 
9/     Выбросы в результате промышленных процессов обычно выражаются в кг/т продукта. 
10/   Г/м2 площади поверхности. 
11/   При 11% O2. 
12/   Конфигурация хвостовых газов СКВ в отличие от пыли в атмосфере. 
13/   При 15% O2.  
14/   Битумная эмульсия. 
15/   Только необработанная древесина. 
16/   Рекуперация тепла и рециркуляция газа. 
17/   Для сухого 





2/ Затраты на модификацию двигателей, предусматривающую переход от альтернативной технологии А к альтернативной технологии 
В, составляют, согласно оценкам, 40-100 долл. США. 

3/ В рамках альтернативных технологий D, Е и F в дополнение к сокращению выбросов NOх осуществляется также значительное 
сокращение выбросов CO и ЛОС. Альтернативные технологии B и C также предусматривают ограничение выбросов CO и ЛОС. 

4/ По сравнению с альтернативной 



Таблица 3 

Технологии для тяжелых автотранспортных средств, эффективность 
cокращения выбросов и затраты 

    

  

Альтернативные технологии 
Уровень 

выбросов (%) 

Дополнительные 
NOх (%) производственные 

издержки - оценка 1/ 
(в долл. США) 

A. Дизельные двигатели с турбонаддувом (EBPO I) 100 0 

B. Дизельные двигатели с турбонаддувом и промежуточным охлаждением 
воздуха (EBPO II) 58 1 500-3 000 

C. Дизельные двигатели с турбонаддувом и промежуточным охлаждением 
воздуха, впрыск топлива при высоком давлении, электронный 
топливный насос, модификация камеры сгорания и перепускных окон, 
рециркуляция  
выхлопных газов (РВГ) 

50-60 3 000-6 000 

D. Переход на использование двигателей с искровым зажиганием, 
работающих на СНГ, СПГ или топливе, насыщенном кислородом, 


